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APRILIA, GENÉTICAMENTE RACING

36 títulos mundiales, 328 victorias en el Mundial de Motociclismo y 9 victorias en Superbike: 
Aprilia se ha convertido en veinte años en una leyenda del motociclismo en pista

APRILIA LLEVA IMPRESO EL CIRCUITO EN SU ADN

Un diseño genial, pasión, valor y unas características técnicas extraordinarias han 
impulsado a Aprilia a buscar soluciones innovadoras, revolucionando esquemas técnicos 
aparentemente inamovibles, para saborear la victoria en cualquier trazado y en las carreteras 
de todos los días.

La primera VICTORIA en el debut
26/07/09 Max Biaggi - Brno

Los primeros resultados en la segunda carrera
14/03/09 Max Biaggi – Losail

Aprilia 
Progetto RSV4
Posizionamento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenuti prodotto
RSV4 Prestazioni
RSV4 Pronto Gara
Accessori
FAQ
Info
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OBJETIVO DEL PROYECTO RSV4

INPUT - CREAR EL PUNTO UNIÓN ENTRE LA PISTA Y LA CARRETERA

LIMITACIONES - ¡NINGUNA!

Explorar a partir de una hoja en blanco todas las soluciones técnicas, motociclísticas y 
estructurales posibles teniendo como referencia la cultura del rendimiento global, fruto de la 
experiencia de Aprilia en las competiciones y de la tradición campeona de RSV.

Drivers de desarrollo:

1. Máxima integración del
	 motor – vehículo  
	 para mejorar el reparto
	 de pesos.

2. Perfiles de rendimiento
	 tarados para obtener el
	 máximo resultado global.

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información
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TAPPE DEL Progetto RSV4

Desarrollar una moto 
de carreras para ser 
protagonistas en SBK.

Hacer una superdeportiva de 
serie que revolucionase los 
estándares del segmento 
con auténticas soluciones de 
competición. 

Acercar tecnología y 
prestaciones a los 
apasionados sin la necesidad 
de un equipo técnico 
especializado.

RSV4 SBK
Campeona inmediata

RSV4 
FACTORY
Fuera de lo común

RSV4 R
Pura esencia

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información
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Aprilia RECOMIENDA…

Box

EQUIPO DE PREPARADORES 

NEUMÁTICOS SLICK

CARRERA

PODIO

GARAJE

MECÁNICO DE CONFIANZA

NEUMÁTICOS DE CARRETERA

TURNO EN PISTA

TIEMPO POR VUELTA

¿DÓNDE?

¿EQUIPO?

¿NEUMÁTICOS?

¿USO?

¿OBJETIVO?

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información
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F4

S 1000 RR

1198

1198S

1198R

POSICIONAMIENTO RSV4

CARRETERA

CALIDAD/PRECIO

EXCLUSIVIDAD

PISTA

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
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F4

1198

1198S

S 1000 RR

ADVERSARIOS EN LA PARRILLA

DEPORTIVAS DE CARRETERA DE COMPETICIÓN
La mejor relación entre 

calidad, precio y contenido en 
prestaciones básicas.

El TOP de la moto.
Componentes racing para el mejor 
tiempo por vuelta y una experiencia 

de conducción única.

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información
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¡MISIÓN TIEMPO POR VUELTA!

Agilidad, manejabilidad y prestaciones.
Resumen la superioridad de Aprilia al combinar la parte ciclo con un motor de 
inspiración racing de excepcionales características de par y elasticidad.
¡Nacida sobre el circuito para unos resultados de campeonato inmediatos!

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información

Manejable
• Parte ciclo Aprilia
• Ergonomía de 250 cc
• Equilibrio de masas 	
	 perfecto 

Funcional
•	Motor V4 de 65º
• 180 CV y 11,7 kg de par en 	
	 184 kg
• Embrague antirrebote
• Ride by Wire 3 maps

Esencial
• Diseño al servicio de 
	 las prestaciones
• Dimensiones y pesos 	
	 reducidos
• Componentes de alto nivel
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RSV4 R  CLIENTE

¡Para los que se ponen el listón cada vez más alto desde 
la primera vuelta!

PARA LOS QUE APUESTAN POR CONSEGUIR SU MEJOR 
TIEMPO EN CADA TURNO.

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información
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RSV4 R  CONTENIDOS DEL PRODUCTO

Doble inyector 
por cilindro

Chasis & Basculante 
Aluminio

Cambio extraíble

Monosilenciador
con válvula de escape

Amortiguador 
trasero Sachs

Carrocería reducida

Depósito debajo del asiento

Dimensiones ultracompactas Motor V4 Amortiguador de 
dirección Sachs

Control de inyección 
Ride by Wire

Triple faro 
delantero

Horquilla USD 
Showa

Frenos BREMBO
Pinzas radiales 
monobloque

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información
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RSV4 R  FICHA TÉCNICA 

Motor	 Aprilia 4 cilindros en V longitudinal a 65°, 4 tiempos, 
	 refrigeración líquida, distribución doble árbol en cabeza (DOHC),
	 cuatro válvulas por cilindro.
Carburante	 Gasolina sin plomo
Diámetro y carrera	 78 x 52,3 mm
Cilindrada total	 999,6 cc
Relación de compresión	 13:1
Potencia máx.	 180 CV (132,4 kW) a 12.500 rpm  
Par máx.	 115 Nm (11,7 kg) a 10.000 rpm
Alimentación	 Airbox con tomas de aire dinámicas frontales. 
	 4 cuerpos de mariposa Weber-Marelli de 48 mm con 8 inyectores 
	 y gestión Ride by Wire de última generación 
	 Regulación multimapa en marcha: 
	 T - Track, S - Sport, R - Road.
Encendido 	 Electrónico digital Magneti Marelli integrado en el sistema de gestión 
	 motor, con una bujía por cilindro y bobinas tipo “stick-coil”.
Arranque	 Eléctrico
Escape	 Esquema 4 en 2 en 1, sonda lambda, un solo silencioso lateral  
	 con válvula parcializadora accionable desde el cuadro y
	 catalizador de tres vías integrado (Euro 3).
Generador	 Volante magnético de 420 W.
Lubricación	 Por cárter húmedo con radiador aceite/aire, 
	 doble bomba de aceite (lubricación y refrigeración).
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Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información
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Cambio	 Extraíble de 6 relaciones
	 1°: 39/15 (2.6), 2°: 33/16 (2.063), 3°: 34/20 (1.7)
	 4°: 32/22 (1.455), 5°: 34/26 (1.308), 6°: 33/27 (1.222)
Embrague	 Multidisco en baño de aceite con sistema antirrebote mecánico.
Transmisión primaria	 Por engranaje de dientes rectos y anillo de retención integrado, 
	 relación de transmisión: 73/44 (1.659).
Transmisión secundaria	 Por cadena. Relación de transmisión: 40/16 (2.5)
	 o 42/16 (2.625)	
Chasis	 Chasis de aluminio de doble viga 
	 con elementos fundidos y estampados en chapa. 
	 Amortiguador de dirección Sachs.

Suspensión delantera	 Horquilla Showa upside-down de Ø 43 mm.  
	 Anclajes de aluminio para fijar las pinzas radiales. 
	 Completamente regulable en precarga de muelle, 
	 extensión y comprensión hidráulica. Recorrido rueda 120 mm.
Suspensión trasera	 Basculante de doble brazo de aluminio. 
	 Tecnología mixta de fundición de espesor reducido y chapa
	 Monoamortiguador Sachs con piggy-back  
	 completamente regulable en 
	 precarga de muelle, longitud entre ejes y comprensión 
	 y extensión hidráulica.Sistema de bieletas progresivo APS.  
	 Recorrido rueda 130 mm.
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RSV4 R  FICHA TÉCNICA 

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información
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Frenos	 Delantero: Doble disco de Ø 320 mm flotante con pista de frenado 
	 de acero inoxidable reducido y brida de aluminio con 6 pasadores. 
	 Pinzas Brembo monobloque de fijación radial con 4 pistones
	 de Ø 34mm contrapuestos. Pastillas sinterizadas.  
	 Bomba radial y tubo trenzado metálico.
	 Trasero: Disco de Ø 220 mm, pinza de 
	 2 pistones aislados de Ø 32 mm. Pastillas sinterizadas. 
	 Bomba con depósito integrado y tubo trenzado metálico.
Llantas	 Delantera: de aleación de aluminio de 6 radios dobles 3.5”x17”.
	 Trasera: de aleación de aluminio de 5 radios dobles 6”x14”.
Neumáticos	 Radiales Tubeless
	 Delantero: 120/70 ZR 17 
	 Trasero: 190/55  ZR 17 (o 190/50 ZR 17)
	
Dimensiones 	 Longitud máx.: 2.040 mm
(con reglajes básicos)	 Ancho máx.: 735 mm (al manillar)
	 Altura máx.: 1.120 mm
	 Altura mínima desde el suelo: 130 mm
	 Altura asiento: 845 mm 
	 Distancia entre ejes: 1.420 mm
	 Avance: 105 mm
	 Ángulo de dirección: 24,5º
Peso en vacío	 184 Kg*
Depósito	 17 litros (4 de reserva)
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* sin líquidos y batería

RSV4 R  FICHA TÉCNICA 
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RSV4 R  COLORES

BLANCO GLAM

NEGRO APRILIA

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
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FAQ
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RSV4 R  COMPARATIVA TÉCNICA

MOTOR
Arquitectura motor
Cilindrada
Diámetro y carrera
Relación de compresión
Alimentación

Acelerador
Embrague

PRESTACIONES
Potencia
Par

VEHÍCULO
Chasis
Ajuste Chasis 
Suspensión delantera 

Suspensión trasera

Freno delantero

Freno trasero

Llanta delantera

Llanta trasera

Neumático delantero 
Neumático trasero
Longitud
Distancia entre ejes
Peso vehículo
Capacidad depósito

Trompetas de aspiración 
de longitud variable
Inyectores altos y bajos
Ride by Wire
Cambio extraíble
Embrague antirrebote
Chasis multirregulable
öhlins
Brembo
Llantas forjadas
Partes de carbono
Traction control
ABS

RSV4 R

4 cilindros en V de 65°
999,6 cc

78x52,3 mm
13:1

inyectores altos y bajos

ride-by-wire
multidisco en baño de aceite 

con antirrebote

180CV (132kW) a 12.500rpm
115Nm (11,5kg) a 10.000rpm

De aluminio de doble viga

Showa invertida de 43 mm, 
completamente regulable

Basculante doble brazo de aluminio. 
Progresivo con monoamortiguador 

Sachs con piggy back 
completamente regulable, bielismo 

progresivo APS

2 discos de 320 mm. Pinzas Brembo 
monobloque de fijación 
radial con 4 pistones

Disco de 220 mm. Pinza Brembo con 
2 pistones.

De aluminio con 6 radios dobles. 
3,5” x 17”

De aluminio con 5 radios dobles.
6” x 17”

120/70 ZR17
190/55 ZR17

2050mm
1424mm

184kg en vacío
17l

t
r
r
r
r
t
t
r
t
t
t
t

DUCATI 1198

2 cilindros en V de 90°
1198,4 cc

106x67,9 mm
12,7:1

inyección electrónica Marelli, 
cuerpo de mariposa ovalado

por cable
multidisco en seco con mando

 hidráulico

170CV (125kW) a 9750rpm
131,4Nm (13,4kg) a 8000rpm

Multitubular de acero

Showa invertida de 43 mm,
 completamente regulable

Basculante monobrazo de aluminio. 
Progresivo con monoamortiguador Sho-

wa completamente regulable,también 
entre ejes.

2 discos semiflotantes de 330 mm. 
Pinzas Brembo monobloque de fijación 

radial con 4 pistones
Disco de 245 mm. Pinza Brembo con 

2 pistones.
De aluminio con 10 radios. 

3,5”x17”
De aluminio con 10 radios. 

6”x17”
120/70 ZR 17
190/55 ZR 17

2100mm
1430mm

171kg en vacío
15,5l

t
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YAMAHA YZF-R1

4 cilindros en línea
998 cc

78x52,2 mm
12,7:1

inyectores altos y bajos

por cable
multidisco en baño de aceite

 con antirrebote

182CV (133,9kW) a 12500rpm
115,5Nm (11,8kgm) a 10000rpm

Deltabox de aluminio fundido

Horquilla invertida de 43 mm 
regulable en comprensión 

y extensión 
Basculante doble brazo de aluminio. 
Progresivo con monoamortiguador 
regulable en precarga y extensión.

2 discos de 310 mm. Pinzas monobloque 
de fijación radial con 6 pistones

Disco de 220mm

De aluminio con 5 radios..

De aluminio 5 radios.

120/70 ZR 17
190/55 ZR 17

2070mm
1414mm

206kg lleno
18l 
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BMW S 1000 RR

4 cilindros en línea
999 cc

80x49,7 mm
13:1

inyección electrónica BMS-K-P

por cable con acceleratore elettronico
multidisco en baño de aceite 

con antirrebote

193CV (142kW) a 13000rpm
112Nm (11,4kg) a 9700rpm

Doble viga de aluminio

Horquilla invertida de 43 mm 
completamente regulable 

Basculante doble brazo de aluminio. 
Progresivo con monoamortiguador 

completamente regulable.

2 discos de 320 mm. Pinzas radiales 
Brembo con 4 pistones

Disco de 220 mm. Pinza Brembo
 con 4 pistones.

De aluminio con 10 radios 3,5” x 17”

De aluminio con 10 radios 6” x 17”

120/70 ZR 17
190/55 ZR 17

2056mm
1432mm

183 kg en vacío
17,5l 

r
t
t
t
r
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t
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t
t

Versión
Versión

HONDA CBR 1000 Fireblade

4 cilindros en línea
999 cc

76x55,1 mm
12,3:1

inyección electrónica 

por cable
multidisco en baño de aceite 

con antirrebote

178CV (131,0kW) a 12000rpm
112Nm (11,2kg) a 8500rpm

De aluminio de doble viga

Horquilla invertida de 43 mm 
completamente regulable

Basculante doble brazo de aluminio. 
Unit Pro-Link con piggy back 

completamente regulable.

2 discos de 320 mm. Pinzas Tokico mo-
nobloque de fijación radial con 4 pistones

Disco de 220 mm. Pinza Tokico de 
un solo pistón.

De aluminio fundido con 3 radios. 
3,5”x17”

De aluminio fundido con 3 radios. 
6”x17”

120/70 ZR 17
190/55 ZR 17

2080mm
1410mm

199kg lleno
17,7l 
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t

Versión

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
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FAQ
Información
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MISIÓN  ¡GANAR!

Supercompacta, superpotente y asombrosamente personalizable. RSV4 R Factory concentra 
en una moto de serie la tecnología más avanzada del mundo de la competición

Nacida en el circuito para ser la más rápida en la pista.

CAMPEONA
• En el podio en la segunda etapa 
	 de la Superbike
• 1 victoria y 8 podios en la primera 
	 temporada de SBK
• Cuarto puesto en el Mundial

EL ARTE DE LA TECNOLOGÍA 
MOTOCICLISTA
•	Motor V4 de 65º
• Trompetas de aspiración 
	 de longitud variable
• Chasis con tres puntos de regulación

EXCLUSIVA
• Materiales ultraligeros (Magnesio, 
	 Titanio, Nymonic y Carbono)
• Suspensión delantera, trasera y 	
	 amortiguador de dirección Öhlins Racing

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información



20

RSV4 FACTORY  CLIENTE

• Para los que buscan 
	 emociones fuertes, la adrenalina 	
	 de la competición

• Para los maniacos de la 
	 perfección en busca de los 
	 mejores ajustes

• Para los que quieren ganar

Para los que se 
suben a la moto 
para transformarse 
en pilotos

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información
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RSV4 FACTORY  CONTENIDOS DEL PRODUCTO

Doble inyector 
por cilindro 

Chasis & Basculante 
Aluminio            

Chasis regulable aspiración 
-inclinación del avance de la dirección
-posición del motor
-pivote basculante

Cambio extraíble

Monosilenciador
con válvula de escape

Amortiguador 
trasero 
ÖHLINS

Llantas forjadas

Trompetas de 
geometría variable

Carrocería reducida

Depósito debajo 
del asiento

Dimensiones ultracompactas Motor V4 Amortiguador de 
dirección ÖHLINS

Componentes 
de carbono Control de inyección 

Ride by Wire

Triple faro 

Horquilla ÖHLINS

Frenos BREMBO
Pinzas radiales 
monobloque

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información
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RSV4 FACTORY  FICHA TÉCNICA

Motor 	 Aprilia 4 cilindros en V longitudinal a 65°, 4 tiempos, refrigeración 
	 líquida, distribución doble árbol en cabeza (DOHC), 
	 cuatro válvulas por cilindro.
Carburante	 Gasolina sin plomo
Diámetro por carrera	 78 x 52,3 mm
Cilindrada total	 999,6 cc
Relación de compresión	 13:1
Potencia máx.	 180 CV (132,4 kW) a 12.500 rpm  
Par máx.	 115 Nm (11,5 kg) a 10.000 rpm
Alimentación	 Airbox con tomas de aire dinámicas frontales. Trompetas de aspiración 
	 de longitud variable controladas por la centralita de trompetas. 
	 4 cuerpos de mariposa Weber-Marelli de 48 mm con 8 inyectores y
	 gestión Ride by Wire de última generación. Regulación multimapa
	 en marcha: T - Track, S - Sport, R - Road.
Encendido 	 Electrónico digital Magneti Marelli integrado en el sistema de gestión 
	 del motor, con una bujía por cilindro y bobinas tipo “Stick-coil”.
Arranque	 Eléctrico
Escape	 Esquema 4 en 2 en 1, sonda lambda, mono silenciador lateral con 
	 válvula parcializadora accionable desde el cuadro y catalizador 
	 de tres vías integrado (Euro 3).
Generador	 Volante magnético de 420 W 
Lubricación	 Por cárter húmedo con radiador aceite/aire, doble bomba 
	 de aceite (lubricación y refrigeración). 

M
O

T
O

R

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información



23

RSV4 FACTORY  FICHA TÉCNICA 

Cambio	 Extraíble de 6 relaciones
	 1°: 39/15 (2.6), 2°: 33/16 (2.063), 3°: 34/20 (1.7)
	 4°: 32/22 (1.455), 5°: 34/26 (1.308), 6°: 33/27 (1.222)
Embrague	 Multidisco en baño de aceite con sistema antirrebote mecánico.
Transmisión primaria	 Por engranaje de dientes rectos y anillo de retención 
	 integrado, relación de transmisión: 73/44 (1.659)
Transmisión secundaria	 Por cadena. Relación de transmisión: 40/16 (2.5).	
Chasis	 Chasis regulable de aluminio de doble viga con elementos fundidos 
	 y estampados en chapa. Ajustes disponibles:
	 - posición y ángulo avance de la dirección
	 - altura motor
	 - altura pivote basculante.
	 Amortiguador de dirección Öhlins Racing regulable.

Suspensión delantera	 Horquilla Öhlins Racing upside-down de Ø 43 mm 
	 (con tratamiento superficial Tin). Anclajes de aluminio rebajados para 
	 fijar las pinzas radiales. Completamente regulable en precarga de muelle, 
	 extensión y compresión hidráulica. Recorrido rueda 120 mm.
Suspensión trasera	 Basculante de doble brazo de aluminio. Tecnología mixta de fundición 
	 de espesor reducido y chapa. Monoamortiguador Öhlins Racing con 
	 piggy-back completamente regulable en precarga de muelle, longitud 
	 entre ejes y comprensión y extensión hidráulica. Sistema de 
	 bieletas progresivo APS. Recorrido rueda 130 mm.
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RSV4 FACTORY  FICHA TÉCNICA 

Frenos	 Delantero: Doble disco de Ø 320 mm flotante con pista de frenado de 
	 acero inoxidable reducido y brida de aluminio con 6 pasadores. 
	 Pinzas Brembo monobloque de fijación radial con 4 pistones 
	 contrapuestos de Ø 34 mm. Pastillas sinterizadas. Bomba radial y 
	 tubo trenzado metálico.Trasero: Disco de Ø 220 mm, pinza de 
	 2 pistones aislados Ø 32 mm. Pastillas sinterizadas. Bomba con 
	 depósito integrado y tubo trenzado metálico.

Llantas	 Aprilia forjadas de aleación de aluminio, completamente mecanizadas, 
	 de 5 radios dobles. Delantera: 3.5” x 17”- Trasera: 6”x14”.
Neumáticos	 Radiales Tubeless;
	 Delantero:  120/70  ZR 17  
	 Trasero:  190/55  ZR 17 (o 190/50 ZR 17)
	
Dimensiones	 Longitud máx.: 2040 mm
(con reglajes básicos)	 Ancho máx.: 735 mm (al manubrio)	
	 Altura máx.: 1120 mm
	 Altura mínima desde el suelo: 130 mm
	 Altura asiento: 845 mm 
	 Distancia entre ejes: 1420 mm
	 Avance: 105 mm 
	 Ángulo de dirección: 24.5°
Peso en vacío	 179 Kg*
Depósito	 17 litros (4 de reserva)
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* sin líquidos y batería
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RSV4 FACTORY  COLORES

RACING BLACK
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RSV4 FACTORY  COMPARATIVA TECNICA

MOTORE
Arquitectura motor
Cilindrada
Diámetro y carrera
Relación de compresión
Alimentación

Acelerador
Embrague

PRESTACIONES
Potencia
Par
VEICOLO
Chasis
Ajuste Chasis 

Suspensión delantera 

Suspensión trasera

Freno delantero

Freno trasero

Llanta delantera

Llanta trasera

Neumático delantero 
Neumático trasero
Longitud
Distancia entre ejes
Peso vehículo
Capacidad depósito

Trompetas de aspiración 
de longitud variable
Inyectores altos y bajos
Ride by Wire
Cambio extraíble
Embrague antirrebote
Chasis multirregulable
Ohlins
Brembo
Llantas forjadas
Partes de carbono
Traction control
ABS

RSV4 Factory

4 cilindros en V de 65°
999,6 cc

78x52,3 mm
13:1

inyectores altos y bajos

ride-by-wire
multidisco en baño de aceite 

con antirrebote

180CV (132kW) a 12.500rpm
115Nm (11,5kg) a 10.000rpm

De aluminio de doble viga
Posición y ángulo barra de dirección, altura 

motor, altura pivote basculante

Ohlins invertida de 43 mm 
completamente regulable

Basculante doble brazo de aluminio. Progresivo 
con monoamortiguador Öhlins con piggy back 
completamente regulable, incluso entre ejes, 

bielismo progresivo APS

2 discos de 320 mm. Pinzas Brembo monobloque 
de fijación radial con 4 pistones

Disco de 220 mm. Pinza Brembo con 2 pistones.

De aluminio con 5 radios dobles 3,5” x 17”

De aluminio con 5 radios dobles
6” x 17”

120/70 ZR17
190/55 ZR17

2050mm
1424mm

179kg en vacío
17l

r
r
r
r
r
r
r
r
r
r
t
t

DUCATI 1198 S

2 cilindros en V de 90°
1198,4 cc

106x67,9 mm
12,7:1

inyección electrónica Marelli
cuerpo de mariposa ovalado

por cable con control de tracción
multidisco en seco con mando hidráulico

170CV (125kW) a 9750rpm
131,4Nm (13,4kg) a 8000rpm

Multitubular de acero

Ohlins invertida de 43 mm completamente 
regulable

Basculante monobrazo de aluminio. Progresivo 
con monoamortiguador Öhlins con piggy back 
completamente regulable, también entre ejes.

2 discos semiflotantes de 330 mm. Pinzas Brembo 
monobloque de fijación radial con 4 pistones

Disco de 245 mm. Pinza Brembo con 2 pistones.

De aluminio con 7 radios 3,5” x 17”

De aluminio con 7 radios
6” x 17”

120/70 ZR 17
190/55 ZR 17

2100mm
1430mm

169kg en vacío
15,5l

t
t
t
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t
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DUCATI 1098 R

2 cilindros en V de 90°
1198,4 cc

106x67,9 mm
12,8:1

inyección electrónica Marelli
cuerpo de mariposa ovalado

por cable con control de tracción
multidisco en seco con mando hidráulico

180CV (132,4kW) a 9750rpm
134Nm (13,7kg) a 7750rpm

Multitubular de acero

Öhlins invertida de 43 mm completamente 
regulable

Basculante monobrazo de aluminio. 
Progresivo con monoamortiguador Öhlins T-TXR 

con piggy back completamente regulable, 
también entre ejes. 

2 discos semiflotantes de 330 mm. Pinzas Brembo 
monobloque de fijación radial con 4 pistones

Disco de 245 mm. Pinza Brembo con 2 pistones.

De aluminio con 5 radios 3,5” x 17”

De aluminio con 5 radios
6” x 17”

120/70 ZR 17
190/55 ZR 17

2100mm
1430mm

165kg en vacío
15,5l

t
r
t
t
r
t
r
r
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r
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YAMAHA YZF-R1

4 cilindros en línea
998 cc

78x52,2 mm
12,7:1

inyectores altos y bajosi

por cable
multidisco en baño de aceite con antirrebote

182CV (133,9kW) a 12500rpm
115,5Nm (11,8kg) a 10000rpm

Deltabox de aluminio fundido

Horquilla invertida de 43 mm regulable en 
comprensión y extensión 

Basculante doble brazo de aluminio. Progresivo 
con monoamortiguador regulable en precarga y 

extensión

2 discos de 310 mm. Pinzas monobloque de 
fijación radial con 6 pistones

Disco de 220mm

De aluminio con 5 radios.

De aluminio 5 radios.

120/70 ZR 17
190/55 ZR 17

2070mm
1414mm

206kg llena
18l 

r
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RSV4  CONTENIDOS DEL PRODUCTO
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UN ALMA
V4 65°
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Cambio extraíble
De competición para una 
entrega exacta en 
cada curva.

RSV4  PRESTACIONES

Motore V4
Único actualmente en el 
mundo en superdeportivas 
de serie. Tamaño mínimo, 
una moto estrecha para la 
máxima manejabilidad.

Doble inyector por 
cilindro
Entrega excelente en 
todos los regímenes.

Frenos BREMBO
Piezas monobloque
La mejor frenada

Control de inyección Ride 
by Wire Multimapa
Las mejores prestaciones 
para todas las carreteras y 
todos los estados de ánimo.

Chasis & Basculante 
de Aluminio 
tecnología Moto GP
Peso mínimo y rigidez 
exacta gracias al uso de 
planchas soldadas.

Dimensiones ultracompactas
-	 carrocería reducida 
	 Handling mejorado
- 	Deposito debajo del asiento
	 Reparto excelente de pesos
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V4 
65° 

V4 65°  FÓRMULA GANADORA

Veinte años de pista, de pasión y de soluciones fuera de lo convencional han llevado a la 
construcción del motor más revolucionario y potente de Aprilia.

“Si tuviéramos que diseñarla a partir de una hoja en blanco, ¿cuál sería la mejor solución técnica 
para conseguir una moto de alto rendimiento?”
El Ingeniero. Claudio Lombardi nos responde a la pregunta:: “Un supercompacto cuatro 
cilindros en V de 65º en el que la ingeniería mecánica más refinada opte por los mejores 
materiales y las soluciones más avanzadas de gestión electrónica”.

Cilindrada: 999,6 cc
Arquitectura:  V4 de 65°
Potencia:  180 CV (132,4 kW) a 12.500 vueltas
Cárter:  monobloque con camisas integradas.
Distribución: 4 válvulas por cilindro (Titanio y Nymonic) controladas 
directamente por el árbol de levas accionado por un sistema mixto 
cadena/engranajes, cadena lateral, engranajes centrales
Sistema Control Motor (EMS): inyección electrónica Magneti 
Marelli con 2 inyectores por cilindro y sistema Ride by Wire integral 
independiente para cada bancada de cilindros. 
Triple mapa seleccionable desde el manillar. 
Árbol antivibraciones
Régimen máximo: 14.100 revoluciones por minuto
Relación de compresión: 13:1
Cambio: de seis marchas extraíble con mando directo.
Embrague: multidisco en baño de aceite con sistema 
antirrebote automático.
Escape: colectores 4 en 2 en 1 con sonda lambda y monosilenciador 
con catalizador integrado y válvula parcializadora
Diámetro por carrera:  52,26x78
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65°

V4 65°  COMPACTO

LAYOUT DE MOTO GP 
El motor en V estrecha es la solución técnica 
ideal, adoptada en los prototipos de Moto GP 
para:
- 	reducir dimensiones
- obtener una parte ciclo que potencie las 
prestaciones del motor.

Ventajas del motor V4 65º:

- 	Ajuste perfecto en el chasis, mejora el reparto de pesos 	
	 favoreciendo el equilibrio dinámico.
- 	Moto más estilizada, con un tamaño transversal equivalente a una 
bicilíndrico, en beneficio de la ergonomía y la penetración aerodinámica.
-	 Racionalización de la parte ciclo, con el consiguiente alargamiento del 	
	 basculante, para una estabilidad perfecta del vehículo.
-	 Disminución de las vibraciones gracias a un árbol de compensación.
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V4 = 225 mm

L4 = 400 mm

V4 65°  COMPACTO

DISTRIBUCIÓN INNOVADORA 
Cadena lateral y engranajes centrales  que permiten 
culatas increíblemente compactas (225 mm en vez de los 
400 mm de los 4 cilindros en línea).

El V4 65º es más compacto que el bicilíndrico V60  
Magnesium montado en la RSV 1000 R.

ENGRANAJES CENTRALES 
La pareja de engranajes en el 
centro de la bancada transmite a 
su vez el movimiento al árbol de 
levas de escape, lo que consiente 
poder dreducir también el 
tamaño de la culata en la zona 
de escape.

CADENA LATERAL 
La cadena de distribución 
colocada lateralmente 
mueve sólo el árbol de levas de 
admisión, obteniendo la máxima 
precisión del desfase y mayor 
duración de la cadena.
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V4 65°  RENDIMIENTO

CARACTERÍSTICAS
•	Completamente desarrollado por el 	
	 Departamento de Investigación y 
	 Desarrollo de Aprilia.
•	180CV de potencia y  115Nm de par.
•	Máxima racionalización de 
	 los componentes.
• Mayor rendimiento fluidomecánico 
	 gracias a la modificación del tamaño de los 	
	 conductos de admisión y escape.

En comparación con el viejo V60ª, la apertura de la V a 
65º ha permitido:
- aumentar la relación diámetro por carrera 	
	 (78/52,3) y garantizar grandes posibilidades 	
	 de desarrollo futuro con diámetros elevados, 	
	 impensables en los motores en línea debido al tamaño
-Emplear válvulas más grandes  pero de materiales 	
	 ligeros (válvula de admisión de Titanio de 32 mm, 
	 válvula de escape de  Nymonic de 26mm), para 	
	 alcanzar regímenes de rotación más altos.
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V4 65°  RENDIMIENTO

DOBLE INYECCIÓN
Dos inyectores por cilindro:
-	 después de la mariposa para conseguir una buena conducción,
-	 de tipo “ducha” en el airbox, que entra en funcionamiento en cargas y 
regímenes elevados y permite mayor pulverización y vaporización de la gasolina 
aumentando la potencia.
Para ofrecer el par exacto y la mejor entrega en cualquier condición.

ÁRBOL DE COMPENSACIÓN
Disminución de las vibraciones gracias a 
un árbol de compensación, que gira a la misma 
velocidad que el motor y ajusta los momentos de 
la 1ª fase y reduce notablemente los de la 2ª.

MONOBLOQUE DE ALUMINIO
Monobloque de aluminio con camisas 
integradas reforzadas para obtener los mejores 
valores de ligereza, rigidez y constancia de 
rendimiento.
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V4 65°  RENDIMIENTO

CAMBIO EXTRAÍBLE
El cambio extraíble es una solución 
adoptada en los prototipos de 
competición para poder cambiar 
rápidamente las relaciones del 
cambio y agilizar el mantenimiento. 

EMBRAGUE ANTIRREBOTE 
El embrague es multidisco en baño 
de aceite y dispone de un sistema 
antirrebote mecánico que ofrece 
un control óptimo del freno motor 
y de la estabilidad de la moto en 
escapadas y entradas en curvas de 
precisión milimétrica.
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V4 65°  RENDIMIENTO

REED VALVES
Colocadas por primera vez cerca de los 
conductos de salida para barrer parte del 
gas de escape hasta la cámara de combustión 
y garantizar menos emisiones de componentes 
contaminantes HC y CO y mejor entrega en 
cargas bajas.

VÁLVULA PARCIALIZADORA DE 
ESCAPE 
La válvula parcializadora de 
escape permite utilizar un silencioso 
de baja contrapresión respetando 
las normativas sobre emisiones 
acústicas.
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V4 65°  ADAPTABILIDAD

RIDE BY WIRE
Full Ride by Wire: sin conexiones directas entre el acelerador y las mariposas, que se abren gestionadas por una 
centralita Marelli con doble microprocesador que controla el par de entrega mediante la dosificación de aire, 
gasolina y encendido.

Cada bancada cuenta con un servomotor propio, lo que permite la gestión independiente de las dos 
bancadas. Una solución ya consolidada de Aprilia pero no aplicada hasta ahora en un motor tan potente y que abre 
posibilidades casi infinitas en el control de la entrega.

• TRACK (T)
sin compromisos 
sobre el trazado
180 CV de potencia a 
la menor apertura de 
gas. Aconsejado para 
usuarios expertos en 
condiciones atmosféricas 
favorables.

• SPORT (S)
para divertirse en la 
carretera
Entrega fluida. 
Par limitado en 
las 3 primeras 
marchas. Ofrece 
un uso de la moto 
divertido y menos 
comprometido. 

• ROAD (R)
para moverse 
por la ciudad 
tranquilamente
Potencia dulcificada 
hasta 140 CV 
mientras se usa 
la moto. Mayor 
aprovechamiento 
en todas las 
condiciones.

TRIPLE MAPA
Triple mapa controlable 
desde el manillar para 
cambiar el carácter de la 
moto en cualquier momento.
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PARTE CICLO  EQUILIBRIO PERFECTO

PESOS CONCENTRADOS
Todo se ha construido en función 
del motor, tratando de acercar lo 
máximo posible su baricentro al 
del vehículo.
El resultado: control, estabilidad 
y velocidad de recorrido en 
curva insuperables.

DEPÓSITO DEBAJO DEL ASIENTO
La ubicación del depósito, la misma que en 
los prototipos de Moto GP, hace que gran parte 
del carburante se aloje debajo del asiento, 
lo que incrementa el equilibrio de la moto y anula 
las diferencias entre la conducción con depósito 
lleno y el depósito vacío.

REPARTO DE PESOS EQUILIBRADO
El reparto de pesos (52% delante, 48% 
detrás) permite disfrutar de una moto 
prácticamente neutra.
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PARTE CICLO  RIGIDEZ

CHASIS COMPUESTO
Elementos fundidos y estampados de aluminio dan forma a un chasis más duro que el de referencia, el de la 
bicilíndrica RSV 1000.  Se ha mejorado la rigidez de torsión y flexión para ofrecer control con plenas sensaciones y 
poder gestionar potencias elevadas. 

BASCULANTE ASIMÉTRICO
La misma tecnología también para 
el basculante de aluminio, que 
forma un conjunto muy rígido pero 
ultraligero. 
La contención de pesos en 
movimiento aumenta la respuesta y la 
sensibilidad de la moto a la regulación 
de las suspensiones.

ACABADOS PERFECTOS
La particular tecnología constructiva permite que el chasis y 
el basculante luzcan el color natural y brillante del aluminio, 
haciendo a la vez que la moto tenga un aspecto similar a un prototipo 
de carreras.
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PARTE CICLO  LIGEREZA

CHASIS DE ALUMINIO
El chasis de RSV4 sólo pesa 10,1 kg. Una 
ligereza que sólo igualan las estructuras de 
competición.

REDUCCIÓN DE MASAS NO 
SUSPENDIDAS
El basculante sólo pesa 5,1 kg 
mejorando la eficacia del amortiguador 
y la sensación con el asfalto.
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PARTE CICLO  PRECISIÓN

AMORTIGUADOR SACHS FULL 
ADJUSTABLE con muelle más ergonómico 
regulable en precarga, comprensión, extensión 
y altura. Recorrido de la rueda de 130 mm. 
Para adaptar el reglaje a los distintos estilos de 
conducción y a los diferentes circuitos.

HORQUILLA SHOWA 
UPSIDE DOWN FULL 
ADJUSTABLE de Ø 43
Recorrido de la rueda de 120 
mm.
La horquilla se puede 
modificar como en las 
motos de competición, con 
regulaciones micrométricas 
de la hidráulica en extensión, 
comprensión y en precarga 
de muelle.

AMORTIGUADOR DE DIRECCIÓN SACHS
Estabilidad perfecta a gran velocidad.
Entrada en curva al milímetro.
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DISCO FRENO PERSONALIZADO Y PINZAS RADIALES 
BREMBO MONOBLOQUE
El top de los sistemas de frenado racing gracias a su potencia, su 
amplia modulabilidad y la resistencia al desgaste.

Doble disco flotante de acero de 320 mm desarrollado 
específicamente para esta moto. Utiliza una pista de frenado de 
altura reducida y taladros asimétricos, lo que ha permitido restar 
unos 500 gramos a la rueda delantera. La brida de la fijación flotante 
cuenta solamente con 6 pasadores para reducir al mínimo la 
inercia y el peso.

La bomba de freno es de tipo radial para mejorar la precisión de 
respuesta y la sensibilidad de la maneta.

PINZA BREMBO Y BOMBA RACING
Monta un sistema de frenado trasero Brembo con 
disco de acero inoxidable de 220 mm y pinza 
de doble pistón. La bomba es de tipo racing 
con depósito integrado. Para disfrutar de la 
máxima potencia y modulabilidad incluso en las 
escapadas más duras.

PARTE CICLO  REPUESTOS EMOCIONANTES
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DISEÑO  ESENCIAL

RSV4, la superdeportiva más compacta, moderna y bonita del 
mercado.

“Ya no había más sitio. La gente llegaba con una pieza en la mano y 
pregunta que dónde la metía. Y sólo ha habido un secreto: hacer que 
el equipo funcionara... ”  (Miguel Galluzzi)

Un reto difícil y fascinante superado por el centro de estilo Aprilia.

Input: el estilo al servicio de la tecnología

Prestaciones convertidas en diseño: porque se ha estudiado 
cada detalle para que sobre todo sea funcional y ofrezca las máximas 
prestaciones. No se ha hecho nada sólo porque fuera bonito, sino 
para plasmar la tecnología que encierra el proyecto.

EXTREMADAMENTE COMPACTA
Atención extrema por la ergonomía, característica común de las 
motos Aprilia.
Sometida a minuciosos estudios aerodinámicos para reducir las 
superficies al mínimo sin mermar la eficiencia aerodinámica.

DETALLES AL SERVICIO DE LAS PRESTACIONES
El cuidado constructivo nace para ser funcional al objetivo: ganar.
Cada uno de los detalles tiene como fin incrementar las 
prestaciones y la funcionalidad, reducir el peso y aumentar la 
calidad y los acabados.
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DISEÑO  DAR FORMA A LAS PRESTACIONES

Técnica y diseño de los componentes fusionados al servicio de la pista.

CARENADO ESENCIAL
El carenado, diseñado en el túnel del viento, se 
ha reducido a lo esencial sin mermar atractivo a la 
belleza tecnológica de la mecánica, que acentúa 
provocando el disfrute visual.
La mejor solución para reducir el peso y tamaño de la 
moto, que de esta forma resulta muy ágil y manejable.

SILENCIADOR
Tampoco el silenciador es fruto de la casualidad, sino 
que aprovecha al máximo el espacio entre la moto y 
la carretera hasta en las tumbadas en pista.

TOMAS DE AIRE DINÁMICAS
La búsqueda de la mejor alimentación mecánica para el 
motor V4 ha desembocado en la realización de tomas de 
aire ampliadas que además de ofrecer una sobrepresión 
notable en el airbox (aprox. 35 mph 280 km/h), separan los 
faros de la parte baja de la cúpula.

Aprilia
Proyecto RSV4
Posicionamiento
RSV4 R
RSV4 R FACTORY
Contenidos producto
RSV4 Prestaciones
RSV4 de Competición
Accesorios
FAQ
Información



49

DISEÑO  PERSONALIDAD INCONFUNDIBLE

TRIPLE FARO DELANTERO
El triple faro delantero rememora la primera 
maxideportiva Aprilia, la RSV de 1998. Forma parte 
integrante de la cúpula dotándola de una “mirada” 
original, tecnológica y claramente agresiva.

El diseño de la parábola ha garantizado:
- la máxima visibilidad nocturna
- peso y dimensiones reducidas

COLÍN AERODINÁMICO
El colín supercompacto parece 
desaparecer en las líneas de fuga 
unido al faro trasero de led, que 
ofrece una iluminación excelente.
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RSV4 FACTORY  DE COMPETICIÓN

Componentes 
de carbono
Ligereza y 
calidad

Chasis de geometría variable
- inclinación del avance de la 
dirección
- posición del motor
- pivote basculante
Tuning perfecto en todos los trazados

Horquilla y 
Amortiguador trasero 
ÖHLINS
Máxima estabilidad

Trompetas de aspiración de 
longitud variable
La mejor potencia en todos los 
regímenes

Llantas forjadas de aleación ligera
Ligereza y disminución del punto de 
inercia

Amortiguador de 
dirección ÖHLINS
Tren delantero estable 
incluso a gran velocidad
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INGENIEROS DE EXCEPCIÓN

“Las revoluciones no han ganado nunca carreras. Lo más difícil en SBK es conseguir el punto 
de equilibrio pero la RSV4 ha dado en el clavo desde el principio.”
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V4 65°  SOLUCIONES DE PROTOTIPO

El deseo de ofrecer la primera superbike cuatro cilindros en V de competición del mundo ha impulsado a Aprilia 
a adoptar soluciones únicas:

TROMPETAS DE ASPIRACIÓN DE LONGITUD VARIABLE
De gestión electrónica:
- El conducto largo favorece el par motor y el suministro a bajas revoluciones y 
cargas
- El conducto corto se ha optimizado para poder suministrar mejor la máxima potencia

ELEMENTOS DE MAGNESIO
Para limitar el peso al máximo, el nuevo motor Aprilia emplea numerosos materiales 
ultraligeros, como las cubiertas de las válvulas y el cárter, que están hechos de magnesio.

TROMPETAS
ALTAS

TROMPETAS 
BAJAS
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PARTE CICLO PERSONALIZACIÓN AL MILÍMETRO

RSV4 FACTORY ofrece una combinación de regulaciones casi infinita para adaptar las prestaciones al estilo y los 
deseos del piloto o a las características del trazado.

CHASIS CON TRES PUNTOS DE REGULACIÓN
El chasis se puede modificar mediante unos casquillos intercambiables para regular:

Una novedad exclusiva en una moto de serie.
RSV4 FACTORY es una auténtica moto de competición.

2. la posición 
y la inclinación 
del avance de la 
dirección

1. la posición del 
motor en el chasis

3. la altura del tren 
trasero modificando la 
altura del pivote del 
basculante.
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PARTE CICLO EXclusiviDAD

HORQUILLA ÖHLINS FULL 
ADJUSTABLE
Horquilla upside-down Öhlins 
Racing con barras de 43 mm y 
tratamiento de nitruro de titanio 
para facilitar el deslizamiento. 
Recorrido de rueda de 120 mm. 
Permite ajustes micrométricos 
de la hidráulica en extensión, 
comprensión y precarga de 
muelle.

AMORTIGUADOR ÖHLINS FULL ADJUSTABLE CON PIGGY BACK
Suspensión trasera progresiva con amortiguador Öhlins Racing con 
Piggy Back regulable en precarga de muelle, comprensión, extensión 
y altura. Esto permite modificar la altura del tren trasero para adaptar el 
ajuste a diferentes estilos de conducción y a distintos circuitos.
Recorrido de rueda de 130 mm.

AMORTIGUADOR DE DIRECCIÓN 
REGULABLE ÖHLINS
El amortiguador de dirección Öhlins 
Racing regulable ofrece una estabilidad 
insuperable a velocidades elevadas y una 
precisión milimétrica al tomar las curvas.
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PARTE CICLO REDUCCIÓN DE MASAS NO SUSPENDIDAS

LLANTAS FORJADAS
El nuevo diseño de las llantas de aluminio supone una 
reducción del peso de aproximadamente 1 kg respecto a la 
bicilíndrica RSV 1000 Factory, mejorando la manejabilidad sobre 
todo tipo de trazado.

A esto hay que sumar las exclusivas bridas de aluminio 
Grimeca, que minimizan el punto de inercia y favorecen la 
reacción y precisión al tomar las curvas. 
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DISEÑO  ESTILO DE COMPETICIÓN

COMPONENTES DE CARBONO
Guardabarros delantero y trasero y laterales 
debajo del asiento. Elementos ultraligeros 
que reducen el peso pero conservan la máxima 
resistencia para la mejor relación potencia/peso. 

SOLUCIONES DE COMPETICIÓN 
La instalación eléctrica se ha diseñado 
desde el principio con el objetivo de 
proporcionar la máxima funcionalidad 
y racionalidad con el mínimo peso: 
el resultado es un diseño increíblemente 
limpio y compacto que facilita las 
operaciones de mantenimiento y además 
está preparado para el uso en pista.

Los indicadores de dirección 
delanteros están integrados en los 
espejos y los traseros se han colocado 
en el soporte de la matrícula de modo que 
pueden quitarse rápidamente para el 
uso en pista.

DEPÓSITO ENVOLVENTE 
Para dar forma al depósito, se han seguido 
las indicaciones de los pilotos, que han sido los 
primeros en probar esta moto. Se han ahuecado 
los laterales para mejorar la ergonomía y 
conseguir un agarre mayor a la moto en las 
tumbadas. Sensaciones insuperables desde 
la primera vuelta y manejabilidad de referencia 
característica de las motos Aprilia.
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DISEÑO  EL CUIDADO DE LOS DETALLES

MINI ORDENADOR A BORDO
Instrumentación de tipo mixto (digital y analógica) que recibe toda la información de la línea CAN y se convierte en 
parte integrante y fundamental del sistema de autodiagnóstico al disponer de memoria histórica.
Un auténtico ordenador a bordo con display de matriz de puntos integrado en un diseño minimalista, moderno y 
compacto.
Proporciona toda la información sobre el uso de la moto, incluidos el led de cambio de marcha, indicación de marcha 
metida, indicación del esquema de motor en uso y cronómetro con memoria de tiempos. 

Los tornillos también 
son Aprilia.

Se ha mejorado el uso y todas las funciones se controlan 
desde un joystick colocado sobre el puño izquierdo para no 
tener que quitar las manos del manillar.
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VESTUARIO RSV4

CASCO RSV4
Casco integral desarrollado en las pistas en colaboración con los pilotos 
profesionales para ofrecer el mejor rendimiento deportivo. La calota es 
de triple laminado con capa externa de fibra de carbono a la vista, pesa 
aprox. 1300 gr (talla M) y ofrece lo máximo en protección. Interiores 
completamente desenfundables y lavables, sofisticado sistema de 
ventilación y cierre de doble anillo. Viene preparado para poder montar 
una visera plana con tear-off. Disponible en 3 calotas.

CASCO Aprilia Racing
Casco integral desarrollado en las pistas en colaboración con los pilotos 
profesionales para ofrecer el mejor rendimiento deportivo. Calota de triple 
laminado. Pesa aprox. 1300 gr (talla M) y ofrece lo máximo en protección. 
Interiores completamente desenfundables y lavables, sofisticado sistema 
de ventilación y cierre de doble anillo. Viene preparado para poder montar 
una visera plana con tear-off. Disponible en 3 calotas.

PROTECTOR DE ESPALDA by Tryonic
Espaldera homologada conforme a la normativa EN 1621 nivel 2. 
Garantiza un resultado excepcional de 3.7 KN de fuerza media trasmitida 
(el nivel 2 dispone que dicho valor sea inferior a 9 KN). Son las espalderas 
con mejores prestaciones del mercado. La capa interna del protector 
de espalda está hecha de tejido COOLMAX®, que asegura un alto 
nivel de transpiración. La espaldera imita el movimiento de la espina 
dorsal asegurando la máxima libertad de movimiento y una ergonomía 
excepcional comparada con los protectores tradicionales. Cintura 
adaptable a todas las tallas. Disponible en las versiones de carretera y 
pista.
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ACCESORIOS PARA EL USO EN PISTA

ESCAPE COMPLETO USO EXCLUSIVO EN PISTA de 
Akrapovic
Escape completo Akrapovic para uso en pista realizado 
en titanio con terminal de carbono de sección elíptica. Las 
bridas del cabezal son de aluminio macizo mientras que la 
abrazadera de fijación del silenciador es de fibra de carbono. 
Provisto de tres mapas específicos R, S y T, garantiza las 
máximas prestaciones a regímenes medios y altos, un sonido 
entusiasmante y un ahorro de peso de más de 7 kg.

KIT ESCAPE SLIP-ONE E3  de Akrapovic
El kit se compone de silenciador de sección hexagonal de 
fibra de carbono, provisto de Db-Killer extraíble, colector de 
titanio con catalizador y colector racing, también de titanio, 
sin catalizador para uso en pista.
Provisto de los tres mapas racing específicos R, S y T para el 
uso en pista sin catalizador y Db-killer.

ESTRIBERAS REGULABLES
De aluminio macizo, permiten regular el reposapiés en 
9 posiciones diferentes, garantizando a la vez el ajuste 
milimétrico de los mandos de cambio y freno. Además, vienen 
preparadas para el interruptor de luz de freno de serie y para 
montar el mando de cambio invertido.
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SEMIMANILLARES DE CIRCUITO
Con collares de aluminio y manillares de acero. Ofrecen una 
posición más eficaz para la conducción deportiva porque 
están ligeramente más adelantados (+15 mm) y elevados 
(+10 mm) que los de serie. Además, también se pueden 
regular.

CÚPULA AMPLIADA
Cúpula alta termoformada de policarbonato de 2 mm, 
garantiza mejor penetración aerodinámica y mayor 
comodidad a gran velocidad.

ACCESORIOS PARA EL USO EN PISTA
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TOPES PROTECTORES
Hechos de nylon y con soportes de aluminio. Protegen el 
carenado en caso de caída y se integran perfectamente en 
las líneas de la moto gracias a su particular forma triangular. 
Además, se pueden regular para garantizar el centrado 
perfecto respecto al carenado.

AMORTIGUADOR ÖHLINS TTX36
Realizado específicamente para la RSV4, completamente 
regulable mediante los puntos externos. Se puede equipar 
con sensores de desplazamiento. Cabezal y pie de aluminio 
fresado.

KIT TRANSMISIÓN FINAL RACING
La cadena Regina ORNV6 de 110 mallas es increíblemente 
ligera (apenas 1.073 kg/m) gracias al paso de 520. 
Las guarniciones tipo Z-ring garantizan una resistencia 
excelente al desgaste y permiten un uso prolongado típico 
de las cadenas más pesadas.
Para usar la cadena racing se pueden adquirir piñones de 
acero reducido con dentaduras z15 y z16 y coronas de 
ergal anodizado duro con dentaduras z40 y z42

ACCESORIOS PARA EL USO EN PISTA
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FUNDA DE MOTO
Para interior, de tejido sintético transpirable y antiarañazos, 
bicolor negra y roja, con logotipos de Aprilia y RSV4.

CABALLETE DE TALLER
De acero de alta resistencia pintado en polvo, rueda de 
nylon sobre cojinete, plancha lateral con logotipo RSV4 
Factory cortado con láser.

BOLSA SOBREDEPÓSITO
Cubredepósito con bolsa extraíble de nylon y tejido técnico 
efecto carbono, bolsillo para mapas y gorro para la lluvia. 
Personalizada con los logotipos RSV4 y Aprilia.

ACCESORIOS PARA USO DIARIO
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ACCESORIOS SHOW OFF

PROTECTOR ESCAPE DE CARBONO
De fibra de carbono pulido, con una capa interna de aislante 
térmico. Se coloca sobre el escape de serie y proporciona un 
aspecto más deportivo, además de reducir el peso.

PLETINAS DE CARBONO
De fibra de carbono pulido, se colocan sobre las pletinas de 
serie mejorando el aspecto y disminuyendo el peso. También 
son compatibles con los estribos regulables accesorios.

DETALLES DE ALUMINIO MACIZO
Minicatálogo de accesorios de aluminio macizo que incluye el 
soporte para la matrícula regulable con cableado específico, 
las tapas para quitar los espejos y la matrícula para el uso en 
circuito, los pasadores del caballete trasero con protecciones 
de nylon, y las manetas de embrague y freno reducidas, esta 
última con regulación micrométrica a distancia.Aprilia
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ACCESORIOS RSV4 R

GUARDABARROS DELANTERO DE CARBONO 
FACTORY
De fibra de carbono pulido. Se monta sobre el pie de la 
horquilla de serie garantizando un aspecto más deportivo, 
similar al de la versión Factory, y ahorro de peso.

GUARDABARROS TRASERO DE CARBONO FACTORY
De fibra de carbono pulido. Se monta sobre el basculante 
de serie garantizando un aspecto más deportivo, similar al 
de la versión Factory, y ahorro de peso.

TAPAS LATERALES DE CARBONO FACTORY
De fibra de carbono pulido, se montan en lugar de las tapas 
laterales de serie garantizando un aspecto más deportivo, 
similar al de la versión Factory, y ahorro de peso.

LLANTAS FORJADAS FACTORY
De aleación de aluminio con proceso de forjado. Su 
cuidadoso diseño, para el que se han utilizado los mejores 
instrumentos de cálculo y de análisis, como el análisis FEM, 
permite reducir el peso más de 4 kilos respecto a las llantas 
de serie (-1,7 kg delantero y -2,4 kg el trasero) sin perder 
una resistencia de campeonato. 
La disminución del efecto giroscópico y la reducción de 
las masas no suspendidas garantizan una reacción y 
manejabilidad de conducción incomparable.
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ACCESORIOS RSV4 R

KIT HORQUILLA ÖHLINS FACTORY
Incluye la horquilla Öhlins FG616 de serie en la RSV4 
Factory y la pletina de dirección inferior (la pletina superior 
ya está adaptada para montar la horquilla Öhlins).
Se puede instalar sin necesidad de cambiar los discos de 
freno, las pinzas ni las llantas. 

AMORTIGUADOR TRASERO ÖHLINS FACTORY
El amortiguador trasero Öhlins, de serie en la RSV4 Factory, 
se vende como accesorio para la versión R. Máximo 
rendimiento en circuito y en carretera y aspecto racing. Se 
puede sustituir por el de serie sin necesidad de modificar 
las fijaciones ni el mecanismo de la suspensión.

AMORTIGUADOR DE DIRECCIÓN ÖHLINS FACTORY
El amortiguador de dirección Öhlins, de serie en la RSV4 
Factory, se vende como accesorio para la versión R. 
Máximo rendimiento en circuito y en carretera y aspecto 
racing. Se puede sustituir por el de serie sin necesidad de 
modificar los anclajes al chasis.
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F.A.Q (Índice de las preguntas frecuentes)

ASPECTOS GENERALES
1.	 ¿Por qué se llama RSV4?
2.	 ¿Qué significa la “R”?
3.	 ¿Qué significa “Factory”? (Factory)
4.	 ¿Cuáles son las diferencias técnicas entre las dos versiones?
5.	 ¿Por qué SBK y no Moto GP?

PRESTACIONES
1.	 ¿Por qué un 4 cilindros en V de 65º?
2.	 ¿Qué diferencia hay entre las prestaciones de la RSV4 R y las de la RSV4 Factory?
3.	 ¿Por qué dos inyectores por cilindro?
4.	 ¿Qué supone la elección de trompetas de aspiración de longitud variable? (Factory)
5.	 ¿Cuáles con las ventajas del cambio extraíble?
6.	 ¿El RBW es el mismo que el de la Shiver?
7.	 ¿Por qué es tan complicado cambiar de mapa?
8.	 ¿Por qué se ha puesto un mono escape?
9.	 ¿De qué tipo es el embrague antirrebote?
10.	 ¿Por qué no tiene Traction Control?

PARTE CICLO
1.	 ¿Para qué un chasis regulable? ¿Por qué 3 puntos de intervención? (Factory)
2.	 ¿Las suspensiones son multirregulables? ¿Y también el amortiguador de la dirección?
3.	 ¿Las llantas forjadas son las mismas que las de la antigua RSV 1000? (Factory)

USO
1.	 ¿Es monoplaza?
2.	 ¿Por qué “de competición”? (Factory)
3.	 ¿Qué neumáticos monta?
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F.A.Q  ASPECTOS GENERALES

PREGUNTA

1. ¿Por qué se llama 
RSV4?

2. ¿Qué significa la “R”?

3. ¿Qué significa 
“Factory”?

4.¿Cuáles son las 
diferencias técnicas 
entre las dos versiones?

5. ¿Por qué SBK y no 
Moto GP? 

RESPUESTA

Porque, después de 10 años en lo más alto de la gama Aprilia, hemos renovado la serie 
Racing Sport con motor en V estrecha añadiendo 2 cilindros al motor. Un 4 cilindros en V 
de 65º increíblemente compacto y moderno.

Racing es la definición natural de una moto cuyo rendimiento sólo se puede apreciar 
plenamente sobre el trazado.

“Factory” es la serie especial de la RSV4, una propuesta con componentes racing 
exclusivos de altísimo nivel.

RSV4 Factory y RSV4 R son fruto de un mismo proyecto, el que ha llevado a Aprilia a 
competir y ganar en SBK. Son dos motos dirigidas a clientes con necesidades muy 
diferentes, lo que justifica que Aprilia haya elegido dotaciones y sofisticaciones técnicas. 
RSV4 Factory es una moto especializada que para aprovechar todo su potencial 
requiere un verdadero equipo y un piloto profesional. Esto para aprovechar al máximo 
las características de la Factory  –chasis regulable, suspensiones Öhlins Racing y peso 
reducido de los componentes de carbono, llantas forjadas y detalles de magnesio 
del motor– y poder sentir la diferencia de entrega por encima de las 10.000 rpm que 
proporcionan las trompetas de longitud variable.

Para acercar la marca a su público. Para dar al cliente final contenidos técnicos de 
vanguardia, con una moto preparada para la pista que sólo se podían desarrollar de 
esta manera. De hecho, el Moto GP desarrolla prototipos con soluciones y materiales 
difícilmente utilizables en la producción en serie, ya sea por las normativas como por los 
costes de producción. Para aprovechar el aumento de popularidad de este campeonato, 
más próximo al cliente final de este tipo de moto.
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F.A.Q  PRESTACIONES

PREGUNTA

1. ¿Por qué un 4 
cilindros en V de 65º?

2. ¿Qué diferencia hay 
entre las prestaciones 
de la RSV4 R y las de la 
RSV4 Factory?

3. ¿Por qué dos 
inyectores por cilindro?

4. ¿Qué supone la 
elección de trompetas 
de aspiración de 
longitud variable? 
(Factory)

5. ¿Cuáles con las 
ventajas del cambio 
extraíble?

RESPUESTA

Para conseguir una parte ciclo que acentuase las elevadas prestaciones a bajo y alto 
régimen.  De hecho, el diseño en V de 65º ha permitido:
- ajustarlo perfectamente en el chasis y mejorar del reparto de masas
- limitar las dimensiones transversales
- limitar las vibraciones en comparación con un 4 cilindros en línea

La potencia y el par máximo de suministro del V4 65º son iguales en los dos modelos: 
180 CV a 12.500 rpm y 115 Nm a 10.000 rpm. Sólo cambia la entrega por encima de 
10.000 rpm gracias a las trompetas de longitud variable.

Para garantizar la conducción a bajo régimen gracias a la colocación del inyector bajo 
cerca de la válvula de admisión. También para aumentar la potencia suministrada en 
carga y régimen más elevados gracias al aumento de la pulverización y vaporización de la 
gasolina desde el inyector alto en el airbox.

La gestión electrónica de las trompetas de longitud variable garantiza un par motor mayor 
y una entrega más suave a bajo régimen, mientras que a alto régimen el conducto de 
admisión reducido permite incrementar la potencia máxima.

El cambio extraíble es una solución adoptada en los prototipos de competición para 
poder sustituir rápidamente las relaciones del cambio y agilizar el mantenimiento.
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F.A.Q  PRESTACIONES

PREGUNTA

6. ¿El RBW es el mismo 
que el de la Shiver?

7. ¿Por qué es tan 
complicado cambiar de 
mapa?

8. ¿Por qué se ha 
puesto un mono 
escape?

9. ¿De qué tipo es el 
embrague antirrebote?

10. ¿Por qué no tiene 
Traction Control?

RESPUESTA

El RBW de RSV4 es la evolución del sistema anterior. Lo gestiona una centralita Marelli 
completamente nueva y de última generación. El control de par lleva un software de 
máximo nivel, idéntico al que se utiliza en competición. La experiencia acumulada con 
Shiver ha permitido introducir de serie un sistema multimapa capaz de satisfacer a los 
clientes más exigentes.

Para garantizar la máxima seguridad del cliente. La respuesta del motor es muy diferente 
en cada uno de los tres mapas, de modo que un cambio de mapa involuntario y repentino 
podría resultar peligroso.

El desarrollo de esta moto se ha acompañado de tres objetivos: que fuera compacta, 
manejable y para uso en pista. El mono escape encarna esta filosofía. Se ha estudiado 
su colocación para garantizar el máximo espacio entre la moto y la carretera en las 
tumbadas.

RSV4 monta un embrague multidisco en baño de aceite con sistema antirrebote 
mecánico.

El desarrollo de la RSV4 se ha centrado en el equilibrio y por eso presenta características 
de motor y ciclo que no hacen necesario el control de tracción. La moto dispone de un 
sistema de control del suministro motor gestionado electrónicamente desde el RBW que 
impide una entrega completa de potencia a bajo régimen en los mapas S y R.
Por otra parte, la misión de esta moto es acercar tecnología y rendimiento a la mayoría 
de los usuarios y por eso existe ya un paquete muy completo en fase avanzada de 
experimentación que aprovecha el know how racing de Aprilia.
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F.A.Q  PARTE CICLO

PREGUNTA

1. ¿Para qué un chasis 
regulable?  (Factory)

2. ¿Las son 
suspensiones son 
multirregulables? 
¿Y también el 
amortiguador de la 
dirección?

3. ¿Las llantas forjadas 
son las mismas que 
las de la antigua RSV 
1000? (Factory)

RESPUESTA

La máxima expresión de la personalización se obtiene mediante la posibilidad de regular 
la parte ciclo de la moto y la distribución de las cargas de manera sencilla, como en una 
auténtica moto de competición. Para adaptarse todo lo posible a los diferentes estilos de 
conducción y trazados.

El paquete de suspensión incluye:
-	 horquilla upside down regulable en extensión, comprensión y precarga de muelle
-	 amortiguador trasero con piggy back regulable en extensión, comprensión y precarga 
de muelle
-	 amortiguador de dirección (regulable en Factory).
Todo Öhlins Racing en la versión Factory.
Horquilla Showa y amortiguadores Sachs en la RSV4 R.

Las llantas forjadas de la RSV4 tienen un diseño completamente nuevo y pesan aprox. 1 
kg menos que las anteriores, garantizando la disminución el punto de inercia.Aprilia
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F.A.Q  USO

PREGUNTA

1. ¿Es monoplaza?

2. ¿Por qué “de 
competición”? 
(Factory)

3. ¿Qué neumáticos 
monta?

RESPUESTA

RSV4 está homologada biplaza. Los estribos del pasajero se tienen que montar mientras 
que el asiento se entrega junto a la moto.

Es la primera moto de serie que adopta soluciones técnicas y mecánicas tan 
vanguardistas, presentes únicamente en los prototipos de carreras. Es la primera moto 
de carretera a la que basta con quitarle los espejos para convertirla en una moto de 
competición perfecta, con una capacidad sorprendente para adaptarse a todos los 
trazados y pilotos.

RSV4 Factory monta Pirelli Supercorsa SP y la RSV4 R monta Metzeler Racetec K3 para 
obtener el mejor rendimiento en cualquier tipo de recorrido.
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INFORMACIÓN DISTRIBUIDOR 

INFORMACIÓN DISTRIBUIDOR 
Página Web: dealerportal.piaggio.com
Para resolución de problemas contactar:  helpdesk_dealer@aprilia.it

INFO APRILIA
Página Web: dealerportal.piaggio.com

MATERIAL INFORMATIVO SOBRE EL PRODUCTO
Página Web: www.aprilia.com

SERVICIO DE ATENCIÓN AL CLIENTE APRILIA
Tel: 800-155655
Página Web: www.aprilia.com (menù – Customer Service / Customer Care)Aprilia
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