
NIMBUS   
 
 

DINAMARCA NO HA SIDO UN PAÍS QUE HAYA DESTACADO 
POR SU APORTACIÓN A LA HISTORIA DE LA MOTOCICLETA. 
NO OBSTANTE, LOS MODELOS FABRICADOS POR NIMBUS 
ERAN EXCELENTES. 
 
PEDER ANDERSEN FISKER TENÍA UNA IDEA MUY CLARA DE 
CÓMO DEBÍA DE SER LA MOTOCICLETA IDEAL: NEGRA, 
TETRACILÍNDRICA Y CON TRANSMISIÓN POR CARDAN.  
AUNQUE FISKER NO TENÍA NINGUNA EXPERIENCIA EN EL 
MERCADO MOTOCICLISTA LOGRÓ DESARROLLAR 
CONCEPTOS ORIGINALES QUE ASENTARÍAN EL PRESTIGIO 
DE LA MARCA.  
 
EL PUBLICO ACOGIÓ EN 1920 LAS PRIMERAS 
MOTOCICLETAS CON CIERTA FRIALDAD, PERO FISKER 
TENÍA UN GRAN SENTIDO PUBLICITARIO, ASÍ QUE INSCRIBIÓ 
LA MÁQUINA EN TODAS LAS COMPETICIONES QUE PUDO. LA 
MOTO SE ALZÓ CON MUCHAS VICTORIAS, CONSIGUIENDO 
PRONTO UNA MERECIDA REPUTACIÓN. DE HECHO, LA 
MOTO LLAMÓ LA ATENCIÓN DE UN CLIENTE POCO 
CONVENCIONAL: EL ESTADO. CASI LA MITAD DE LAS MOTOS 
FABRICADAS POR NIMBUS FUERON COMPRADAS POR EL 
SERVICIO DE CORREOS, EL EJERCITO Y LA POLICÍA.  
 
SIN EMBARGO EL ÉXITO NO DURÓ DEMASIADO, EN 1924 EL 
GOBIERNO DANÉS ESTABLECIÓ UN NUEVO IMPUESTO PARA 
LAS MOTOCICLETAS, QUE CONVIRTIÓ A LA NIMBUS EN UN 
VEHÍCULO DE LUJO. EN 1926 CESÓ POR COMPLETO SU 
FABRICACIÓN.  
 
 
 
 
 


