1B BIMOTA SB5

EN SEPTIEMBRE DE 1972, MASSIMO TAMBURINI SUFRIA UN
IMPORTANTE ACCIDENTE EN EL CIRCUITO DE MISANO CON SU
HONDA CB750 FOUR. EL ACCIDENTE SE SALDO CON VARIAS
COSTILLAS ROTAS Y UNA FOUR COMPLETAMENTE DESTROZADA.
SIN EMBARGO, ESTE SERIA EL ORIGEN DE BIMOTA. DURANTE SU
RECUPERACION, Y CON LO QUE QUEDO DE SU MALTRECHA
JAPONESA, MASSIMO DISENARIA  UN NOVEDOSO CHASIS
MULTITUBULAR CON EL QUE CONTROLAR AQUEL POTENTE MOTOR
JAPONES. HABIA NACIDO ASI LA HB1.

BIMOTA TRAE SU NOMBRE DE LOS QUE FUERON SUS TRES
FUNDADORES: BIANCHI, MORRI Y TAMBURINI. SIN EMBARGO,
SERIAN EL ENTUSIASMO Y LOS SOBRESALIENTES CONOCIMIENTOS
DE INGENIERIA DE TAMBURINI LOS QUE LLEVARIAN A LA MARCA AL
EXITO Y RECONOCIMIENTO DEL QUE AUN HOY SIGUE GOZANDO.

A PRINCIPIOS DE LA DECADA DE LOS 80 BIMOTA INICIARIA LA
PRODUCCION DEL QUE SERIA SIN LUGAR A DUDAS EL CHASIS DE
MAYORES PRESTACIONES FABRICADO POR LA MARCA HASTA
ENTONCES. EL NUEVO CUADRO, QUE SE CARACTERIZARIA POR LA
COMPLEJA SOLUCION TECNICA ADOPTADA EN EL EJE DE
DIRECCION DEL TREN DELANTERO, PORTARIA LAS MEJORES
MOTORIZACIONES JAPONESAS DE LA EPOCA DANDO LUGAR ASi A
LA HB2 Y HB3 (HONDA CB900F Y CB1100F), LA KB3 (KAWASAKI 1000J)
Y LA SB4 (SUZUKI GSX1100).

A FINALES DE 1984, BIMOTA DECIDIO SACAR AL MERCADO DOS
NUEVOS MODELOS, QUE DE MUY LIMITADA PRODUCCION,
INCORPORARIAN LA POSIBILIDAD DE LLEVAR DOS PLAZAS, YA QUE
TODOS LOS ANTERIORES ERAN EXCLUSIVAMENTE DE UNA PLAZA.
SURGIRIAN ASI LA SB5 (SUZUKI GSX 1100 ULTIMA SERIE) Y LA YB5
(YAMAHA FJ1100).

UNIDADES PRODUCIDAS:

HB2: 193 uds. HB3: 101 uds.
KB3: 112 uds. SB4: 272 uds.
SB5: 158 uds. YB5: 208 uds.



